Praxis

Thomas Moser und Sebastian Lucke (im
Fihrerstand) von der SSB mit einem de_r
neuen S-DT 8.12. -

tromrichter fur die
steile Stadtbahn

Stuttgarts Nahver-
kehr boomt. Zur
Erweiterung ihrer
Kapazitaten nimmt
die Stadtbahn der-
zeit eine neue Fahr-
zeuggeneration von
Stadler in Betrieb

— mit luftgekuhl-
ten Kompaktstrom-
richtern von ABB.
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-Bahn? Strassenbahn? Oder
eine Kombination der beiden
offentlichen Verkehrsmittel?
Stuttgart setzt auf einen Mit-
telweg: die Stadtbahn. Daflr wurden die
bestehenden Schmalspurgleise der Stra-
ssenbahn Uber die Jahrzehnte bis 2007
durch Normalspur ersetzt, im Innenstadt-
bereich unterirdisch gefiihrt und ansonsten
weitgehend auf eigene Trassen unabhan-
gig vom Strassenverkehr verlegt. Die ein-
gesetzten Zwei-Richtungs-Wagen kommen
ohne Wendeschleife aus und haben ent-
sprechend Turen auf beiden Seiten. Die Hal-
testellen sind Hochbahnsteige. Sie erlau-
ben einen ebenerdigen Einstieg, obwohl
die Bodenhdhe des Passagierraums einen
Meter Uber Schienenniveau liegt.
Das Zentrum Stuttgarts nimmt einen Tal-
kessel des Neckars ein. Das Siedlungsge-
biet der Landeshauptstadt Baden-Wurttem-

bergs expandierte mit der Zeit Uber die sie
eingrenzenden Hugel hinweg. So Uberwin-
den manche Abschnitte der Stadtbahn lan-
ge Steilstufen. «Ich vergleiche unser Stre-
ckennetz bisweilen mit der Berninabahn»,
erklart Thomas Moser, Leiter Unterneh-
mensbereich Schienenfahrzeuge bei der
Stuttgarter StraBenbahnen AG (SSB), mit
einem Schmunzeln.

Tatséchlich sind die 85 Promille Maximal-
steigung der SSB-Linie U 15 ein rekordver-
dachtig hoher Wert flr eine Adhasionsbahn.
Zum Vergleich: Die Berninabahn weist im
steilsten Abschnitt eine Steigung von 70
Promille auf. Eine Zircher Tram muss maxi-
mal 77 Promille bewdltigen kénnen, die
Uetlibergbahn 79 Promille. «Die lang gezo-
genen Steigungen in Stuttgart sollten auch
voll besetzt mit 60 km/h bewéaltigt werden»,
fugt Moser bei. Entsprechend leistungsfahig
mussen die Stadtbahnwagen sein.
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Noch starker motorisiert

2009 startete die SSB eine Ausschrei-
bung flir 20 neue Schienenfahrzeuge.
Den Zuschlag erhielt Stadler Pankow —
ein Tochterunternehmen des Schweizer
Unternehmens Stadler — mit einem umfas-
send an die Stuttgarter Anforderungen
adaptierten Modell aus der Tango-Familie.
Wie bei den Vorgéangergenerationen ande-
rer Hersteller handelt es sich um einen
Fahrzeugtyp mit acht einzeln angesteu-
erten Antriebsachsen, Typenbezeichnung
S-DT 8.12 (Doppeltriebwagen Typ Stutt-
gart mit 8 Achsen, 12. Serie).

Der S-DT 8.12 zeigt sich noch etwas
stéarker motorisiert als seine Vorgangermo-
delle. Jede der acht Achsen des Doppel-
triebwagens ist mit einem 130-kW-Motor
ausgerustet. Die Gesamtleistung Uber-
steigt also ein MW. Diese Motoren werden
Uber Traktionsumrichter mit elektrischer
Energie versorgt, welche 750-V-Gleich-
spannung aus dem Fahrdraht aufnehmen
und in Drehstrom mit variabler Frequenz
zum Antrieb umwandeln. In ihrem Anfor-
derungskatalog hatte die SSB eine Luft-
kdhlung der einzusetzenden Umrichter
festgelegt.

«Unser Kompaktumrichter Bordline
CC400 ist in vielen Stadt- und Strassen-
bahnen im Einsatz, etwa in Basel, Genf,
Bochum oder Mlnchen», erklart Bernhard
Eng, Projektmanager Traktionsumrichter
bei ABB in Turgi, wo diese Umrichter pro-
duziert werden. «Aber bislang boten wir
ihn nur mit Wasserkuhlung an.» Die Anfra-
ge von Stadler mit dem Anforderungspro-
fil des Endkunden gab den Ausschlag,
die schon langer geplante Entwicklung
eines luftgekihlten Kompaktstromrich-
ters zlgig anzugehen. Stefan Wicki und
sein Team machten sich in Turgi an die
Arbeit. Sie entwickelten ein System mit

SSB AG

Die SSB AG ist einer der gross-

ten Nahverkehrsbetriebe Deutsch-
lands. An jedem Werktag nutzen fast
600’000 Menschen eine oder meh-
rere der 70 SSB-Linien, die mit rund
500 Bussen und Bahnen betrieben
werden. Die ehemalige Strassenbahn
ist heute als Stadtbahn mit weitge-
hend eigensténdiger, teils unterirdi-
scher Streckenflhrung konzipiert.

Weitere Infos: www.ssb-ag.de

einem bedarfsgesteuerten, drehzahlgere-
gelten Lufter, der den durchstrémungs-
optimierten Umrichter nur so stark wie
notig kuhlt. Eine effiziente, leise Lésung.

«Unabhéangig von der Kihlung stan-
den wir der Idee, einen Kompaktum-
richter einzubauen, zuerst etwas skep-
tisch gegenuber», erinnert sich Sebastian
Lucke, Projektleiter fur den S-DT 8.12
bei der SSB. «In unseren bestehenden
Modellen sind Traktionsumrichter sowie
Bordnetzumrichter und Batterielader als
eigenstandige Systeme konzipiert. In der
Instandhaltung haben wir damit gute Erfah-
rungen gemacht. Man verabschiedet sich
ungern von einer bewahrten Konfigurati-
on.» Ein Detail am Rande: Die SSB liess
in den vergangenen Jahren alle ihre 114
der im Betrieb stehenden Stadtbahnwa-
gen der ersten Generation mit modernen
ABB-Bordnetzumrichtern vom Typ Bord-
line M45 umrUsten.

Enge Zusammenarbeit mit Endkunde

Im Bordline CC400 sind zwei Wechsel-
richter flr je einen Fahrmotor, ein Umrich-
ter fUr das Bordnetz mit 400-V-Wechsel-
spannung sowie ein Batterielader mit
24-V-Gleichspannung in einem Gehause
modular vereinigt. «Besonders wertvoll und
vertrauensbildend war fir uns in der Folge
die enge Zusammenarbeit mit dem ABB-
Team um Stefan Wicki in Turgi», betont
Lucke. «Uns als Endkunde liegt die mog-
lichst einfache Instandhaltung am Herzen.
Im offenen, direkten Austausch wurden
unsere Erfahrungen zur Wartungsfreund-
lichkeit im Design mit einbezogen.»

Bei den Tests Uberzeugte der S-DT
8.12 mit den vier Bordline CC400 pro
Fahrzeug. Die LuftkUhlung der unterflurig
eingebauten Umrichter bewahrt sich. Die
Verschmutzung halt sich dank der ausge-
kllgelten Liftung in engen Grenzen; die
Verflgbarkeit ist hoch. So konnte der ers-
te neue Stadtbahnwagen im September
2013 den reguléaren Fahrgasteinsatz auf-
nehmen. Anfang Februar 2014 wurde der
elfte S-DT 8.12 in Betrieb genommen; die
weiteren neun folgen bis Sommer 2014.

Die SSB hat inzwischen 20 weitere
S-DT 8.12 in der gleichen Konfiguration fur
rund 80 Millionen Euro bei Stadler Pankow
bestellt. «<Das zeigt unsere Zufriedenheit
mit diesem Modell, das die hohen Anfor-
derungen des SSB-Netzes erflllt», erganzt
Thomas Moser. Die neuen Bahnen sollen
von Sommer 2016 an die Kapazitaten der
Stuttgarter Stadtbahn zusatzlich erweitern.

Weitere Infos: bernhard.eng@ch.abb.com

BORDLINE CC400

Der BORDLINE CC400 ist ein Kom-
paktkonverter, der Antriebs- und
Bordnetzumrichter in sich vereint.
Er wurde fir eine grosse Bandbreite
von Stadt- und Strassenbahnen mit
einer Netzspannung von 600 V oder
750 V DC entwickelt. Diesen Strom-
richter setzt Stadler auch in ihren
U-Bahn-Prototypen fir die Berliner
Verkehrsbetriebe ein. Urspring-

lich mit Wasserkihlung konzipiert,
wurde fur die SSB eine Variante des
BORDLINE CC400 mit Luftkihlung
realisiert.
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