Praxis

Finale Lieferung fur
den Rekordtunnel

Das Jahrhundertprojekt Gotthard-Basistunnel nahert sich seiner
Vollendung. ABB tragt inren Teil dazu bei und hat Mitte August
punktlich die letzten Mittelspannungsschaltanlagen fur die Ener-
gieversorgung des epochalen Alpendurchstichs geliefert.
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Blick in den Gotthard-Basistunnel,
flr den ABB die Mittelspannungs-
schaltanlagen fir die Energieversor-
gung der Infrastruktur geliefert hat.

m ersten Juniwochenende

2016 wird die Welt auf die

Schweiz blicken, genauer: in

den langsten Eisenbahntunnel
der Welt. Gemass aktuellem Stand sol-
len dann die grossen Eréffnungsfeierlich-
keiten flir den Gotthard-Basistunnel Uber
die BUhne gehen. Nach einer Phase mit
Probefahrten ist geplant, den regularen
Betrieb flir Personen und Giter mit dem
Fahrplanwechsel im Dezember 2016 auf-
zunehmen — ein Jahr friiher als noch 2008
geplant.

In jenem Jahr erhielt ABB von Balfour
Beatty Rail den Auftrag, fur den Gott-
hard-Basistunnel alle Mittelspannungs-
schaltanlagen fur die Energieversorgung
der Infrastruktur zu liefern, also fur die
Stromversorgung mit 50 Hz flr Beleuch-
tung, Signal- und Sicherungstechnik,
Kommunikations-, Liftungs- und Klimaan-
lagen sowie die Sicherheitstiiren. Balfour
Beatty Rail gehort zur Arbeitsgemeinschaft
Transtec, die zuvor von der Bauherrin Alp-
Transit Gotthard das Baulos zum Einbau
der Bahntechnik erhalten hatte.

Knapp sechs Jahre spéater treffen sich
die Projektteams von Balfour Beatty Ralil
und ABB am 20. August 2014 auf dem
Installationsplatz bei Schattdorf in Uri
anlésslich der Anlieferung der letzten bei-
den Mittelspannungsschaltanlagen des
Loses, den Nummern 898 und 899.

Feinstaub und Druckschwankungen
«Die Kontinuitat der Projektmannschaf-
ten Uber all die Jahre hinweg auf beiden
Seiten hat ungemein geholfen, das Vor-
haben erfolgreich umzusetzen», betont
Eberhard Hunger, verantwortlicher Pro-
jektleiter seitens Balfour Beatty Rail. Auf
beiden Seiten sind bei dieser letzten Liefe-
rung dieselben Verantwortlichen mit dabei,
die damals das Projekt gestartet hatten.
Die zwei parallel geflhrten Tunnelréhren
sind jeweils 57 km lang. Zum Vergleich:
Das entspricht einer Strecke von der Stadt
Zurich aus quer unter dem ganzen Kanton
Aargau hindurch bis nach Egerkingen. Alle
325 m verbindet ein 40 m langer Quer-

schlag die beiden Rdhren. In jedem zwei-
ten dieser Verbindungstunnels, die primér
als Fluchtwege dienen, sind elektrische
Versorgungsanlagen fur die Infrastruktur
installiert. ABB hat daflir gasisolierte Mit-
telspannungsschaltanlagen vom Typ ZX0

«Abgeschlossen ist das
Projekt zwar erst, wenn
die ersten ZUge regular
durch den Tunnel rollen.
Aber so, wie es bis jetzt
lief, wlrde ich es jederzeit
wieder mit ABB angehen.»

geliefert, adaptiert an die erschwerten
Bedingungen im Eisenbahntunnel.

«Vor allem den Feinstaub durch Schie-
nen- und Fahrdrahtabrieb sowie die enor-
men Druckschwankungen in den Quer-
schlagen, wenn Schnellziige mit bis zu
250 km/h passieren, galt es zu beach-
ten», erklart Guido Huser, zustandiger Pro-
jektleiter seitens ABB. «Dabei entsteht ein
Uber- wie auch ein Unterdruck von je bis
zu 10 kPa.»

Intensiv getestet

ABB produziert den Typ ZX0 im deut-
schen Ratingen. Um den Umweltbedin-
gungen im Rekordtunnel gerecht zu wer-
den, wurde neben dem standardmassig
gasdicht verschweissten Hochspannungs-
teil der Schaltanlage zusatzlich der zuge-
horige Steuerschrank gemass Schutzklas-
se IP65 ausgefiihrt, ist also staubdicht und
bietet Schutz gegen Wasserstrahlen. Das
wurde mit Prototypen im Ostschweizer
Versuchsstollen Hagerbach erfolgreich
getestet.

Zur Druckfestigkeitsprifung unterzog
die Eidgendssische Materialprifungs- und
Forschungsanstalt (Empa) die ZX0-Schal-
tanlage inklusive Steuerschrank Uber
47 Tage 200000 Belastungszyklen mit
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Balfour Beatty Rail

Die Balfour Beatty Rail GmbH ist
einer der weltweit flihrenden Anbieter
fur Bahnelektrifizierungs- und Strom-
versorgungssysteme mit Hauptsitz in
Minchen. Das Unternehmen gehort
zur Rail-Gruppe des internationalen
Bau- und Dienstleistungskonzerns
Balfour Beatty plc, London. Es ist
einer der vier Partner, die sich zur
Arbeitsgemeinschaft Transtec Gott-
hard zusammengeschlossen hatten
und im Mai 2007 von der AlpTransit
Gotthard AG den Zuschlag als Gene-
ralunternehmer flr den Einbau der
Bahntechnik im Gotthard-Basistunnel
erhielten.

Weitere Infos: www.bbrail.de

Druckanstieg und -abfall. Diese Dauer-
belastungsprifung hat den Nachweis
erbracht, dass die Anlage optimal fUr die-
se aussergewdhnlichen Umgebungsbe-
dingungen geeignet ist.

Da die Querschlage auch Fluchtwege
sind, bestanden hinsichtlich der Klassifi-
zierung der Storlichtbogenfestigkeit und
-sicherheit deutlich hartere Anforderungen
als beispielsweise in einem Umspannwerk
mit beschréanktem Zugang. Obwohl es
nahezu ausgeschlossen ist, dass in einer
gasisolierten Schaltanlage ein sogenann-
ter Stoérlichtbogen auftritt, muss auch in
einem solch unwahrscheinlichen Fall die
Sicherheit der Reisenden gewahrleistet
sein. Durch das besondere Druckentlas-
tungssystem von ZXO0 ist sichergestellt,
dass die im Falle eines Lichtbogens aus-
tretenden heissen Gase keine Gefahr fur
Personen im Querschlag darstellen.

Passender Schutz

Fur die passende Schutztechnik lie-
ferte ABB Uber 500 Einheiten des Typs
REF542plus — einen einzigen Geréatetyp
fur alle Anwendungen. Das zehntausend-
fach bewahrte Schutzgerat REF542 wurde
daflr in Interaktion mit den Kunden wei-

terentwickelt: Der mehrstufige Distanz-
schutz ermdéglicht eine schnelle Ermittlung
von Fehlerart und -ort, damit fehlerhaf-
te Teile des Netzes gezielt ausgeschal-
tet werden kdénnen. Und der Remote-Ser-
vice des REF542plus erlaubt nicht nur eine
Abfrage der gespeicherten Programme
und Schutzdaten Uber Ethernet-LAN aus
der Ferne, sondern auch deren Korrektur
und Erganzung.

«Von den 42 Sitzungen, zu denen wir
uns in diesem Grossprojekt Uber die Jahre
getroffen haben, konnte nur eine als Kri-
sensitzung bezeichnet werden», erinnern
sich Hunger und sein Team zurlck. Die
offene, authentische Kommunikation zwi-
schen Lieferanten- und Kundenseite habe
sehr zum Gelingen der Umsetzung beige-
tragen. «Abgeschlossen ist das Projekt
zwar erst, wenn die ersten Zuge regulér
durch den Tunnel rollen. Aber so, wie es
bis jetzt lief, wiirde ich es jederzeit wieder
mit ABB angehen», zieht Hunger ein posi-
tives Fazit der Zusammenarbeit.

Weitere Infos: guido.huser@ch.abb.com

Die Projektteams von Balfour Beatty Rail und ABB mit der letzten ausgelieferten Mittelspannungs-Schaltanlage
vor dem Nordportal des Gotthard-Basistunnels.
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